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IV.1.  PROSPECTIVE 
 
 

1. Programme  
 
 96.000 m² de surface utile 
 200 employés dont 20 % administratif (40) 
 200 PL / jour : trafic attendu de 25 PL / heure soit 50 uvp / heure en heure de pointe matin et heure de pointe soir en entrée et en sortie 

 
 

2. Hypothèses employés 
 
 Part modale :          proche 100 % 
 Taux de présence :         90 % 
 Covoiturage :          5 % 
 Administratif type bureaux 8h / 19h :  HPM : 80 % entrant & 10 % sortant     ‐   HPS : 10 % entrant & 50 % sortant 
 Personnel 2 x 8 :        6h00 / 14h00, 14h00 / 22h00 : peu de mouvement HPM et HPS  Hypothèse HPM : 10 % entrant & sortant – HPS 10 % entrant & sortant  

 
 

3. Trafic produit par le projet 
 
1 VL = 1 u.v.p. 
1 PL = 2 u.v.p. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4. Répartition des flux sur le réseau de desserte 
 
L’analyse des comptages catégoriels (distinction des VL / PL) a permis d’identifier : 
 
 Le poids des axes de desserte pour les VL repris également pour le trafic VL du nouveau pôle logistique. 
 le poids des axes de desserte pour les PL repris également pour le trafic PL du nouveau pôle logistique 
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IV.2.PLAN MASSE ET SYSTEME D’ACCES 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Une entrée / sortie sur la RD1001 via le giratoire et la route 
de la ZAC des Hauts Plateaux existants 
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IV.3.1.ORIGINES / DESTINATIONS DES FLUX PRODUIT PAR LE PROJET A L’HEURE DE POINTE MATIN SEMAINE  
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IV.3.2.ORIGINES / DESTINATIONS DES FLUX PRODUIT PAR LE PROJET A L’HEURE DE POINTE SOIR SEMAINE  
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IV.4.1.SIMULATION DE TRAFICS PAR BARREAUX H2020 A L’HEURE DE POINTE MATIN SEMAINE AVEC LE PROJET 

 
 
 
 
 

 

La simulation est établie : 
 sur  la base des  comptages de  juin 2018 HPM et 

HPS semaine 
 en ajoutant le trafic produit par le projet 
 en  prenant  une  évolution  fil  d’eau  nulle  (selon 

données INSEE locale)  
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IV.4.2.SIMULATION DE TRAFICS DETAILLES H2020 A L’HEURE DE POINTE MATIN SEMAINE AVEC LE PROJET 

 
 
 
 
 
 
 

La simulation est établie : 
 sur  la base des  comptages de  juin 2018 HPM et 

HPS semaine 
 en ajoutant le trafic produit par le projet 
 en  prenant  une  évolution  fil  d’eau  nulle  (selon 

données INSEE locale)  
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IV.5.1. SIMULATION DE TRAFICS PAR BARREAUX H2020 A L’HEURE DE POINTE SOIR SEMAINE AVEC LE PROJET 

 
 
 
 
 

 

La simulation est établie : 
 sur  la base des comptages de  juin 2018 HPM et 

HPS semaine 
 en ajoutant le trafic produit par le projet 
 en  prenant  une  évolution  fil  d’eau  nulle  (selon 

données INSEE locale)  
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IV.5.2.SIMULATION DE TRAFICS DETAILLES H2020 A L’HEURE DE POINTE SOIR SEMAINE AVEC LE PROJET 

 
 
 
 
 
 
 

La simulation est établie : 
 sur  la base des  comptages de  juin 2018 HPM et 

HPS semaine 
 en ajoutant le trafic produit par le projet 
 en  prenant  une  évolution  fil  d’eau  nulle  (selon 

données INSEE locale)  
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IV.6.1.  DIAGNOSTIC DU FONCTIONNEMENT FUTUR H2020 AVEC LE PROJET A L’HEURE DE POINTE MATIN SEMAINE 
 
 

Nota : La réserve de capacité d’un carrefour à feux ou giratoire est considérée satisfaisante au‐dessus de 20 % assurant un fonctionnement fluide du carrefour. Entre 10 et 
20% des  retenues  ponctuelles peuvent  apparaître,  en dessous de 10 %  le  carrefour  est  saturé.  Le  fonctionnement d’un  carrefour  à  stop ou d’un  cédez  le passage  est 
considéré : Fluide avec un temps d’attente moyen compris entre 0 et 30 secondes, Acceptable entre 30 et 60 secondes à condition de vérifier  les stockages et saturé au‐
dessus de 60 secondes 
 
 
 
 
  Giratoire RD1001 x ZAC des Hauts Plateaux 
 

 
Fluide avec 69 % de réserve de capacité minimale 
 

 
  Giratoire RD1001 x rue du Châteaux x Avenue de Bisgaret 
 

 
Fluide avec 62 % de réserve de capacité minimale 
 

 
  Bretelles A16 de l’échangeur 21 
 

 
Fonctionnement fluide avec des trafics inférieurs à 100 véhicules / heure 

 
 
 

 
Le réseau est fluide avec de grandes réserves de capacités aux giratoires supérieures à 60 % 
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Diagnostic du fonctionnement futur H2020 avec le projet à l’heure de pointe matin semaine 
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IV.6.2.  DIAGNOSTIC DU FONCTIONNEMENT FUTUR H2020 AVEC LE PROJET A L’HEURE DE POINTE SOIR SEMAINE 
 
 

Nota : La réserve de capacité d’un carrefour à feux ou giratoire est considérée satisfaisante au‐dessus de 20 % assurant un fonctionnement fluide du carrefour. Entre 10 et 
20% des  retenues  ponctuelles peuvent  apparaître,  en dessous de 10 %  le  carrefour  est  saturé.  Le  fonctionnement d’un  carrefour  à  stop ou d’un  cédez  le passage  est 
considéré : Fluide avec un temps d’attente moyen compris entre 0 et 30 secondes, Acceptable entre 30 et 60 secondes à condition de vérifier  les stockages et saturé au‐
dessus de 60 secondes 
 
 
 
 
  Giratoire RD1001 x ZAC des Hauts Plateaux 
 

 
Fluide avec 61 % de réserve de capacité minimale 
 

 
  Giratoire RD1001 x rue du Châteaux x Avenue de Bisgaret 
 

 
Fluide avec 61 % de réserve de capacité minimale 
 

 
  Bretelles A16 de l’échangeur 21 
 

 
Fonctionnement fluide avec des trafics inférieurs à 140 véhicules / heure 

 
 
 

 
Le réseau est fluide avec de grandes réserves de capacités aux giratoires supérieures à 60 % 
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Diagnostic du fonctionnement futur H2020 avec le projet à l’heure de pointe soir semaine 

 
 
 



32/38 

FLIXECOURT  –  Projet de pôle logistique XXL 
Etude de trafic 
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V. ANNEXE 
Calculs de capacité 

 
 

  Giratoire RD1001 x ZAC des Hauts Plateaux 
 
  Giratoire RD1001 x rue du Châteaux x Avenue de Bisgaret 
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  Giratoire RD1001 x ZAC des Hauts Plateaux – ETAT ACTUEL  
 

Heure de pointe matin  Heure de pointe soir 
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  Giratoire RD1001 x ZAC des Hauts Plateaux – ETAT FUTUR 
 

Heure de pointe matin  Heure de pointe soir 
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 Giratoire RD1001 x rue du Châteaux x Avenue de Bisgaret – ETAT ACTUEL 
 

Heure de pointe matin  Heure de pointe soir 
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 Giratoire RD1001 x rue du Châteaux x Avenue de Bisgaret – ETAT FUTUR 
 

Heure de pointe matin  Heure de pointe soir 
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